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<gpan>Skripsi ini membahas distribusi tingkat keparahan kecelakaan lalu lintas di kampus X tahun 2014-
2016.Penelitian ini menggunakan metode kuantitatif observasiona.Sampel yang digunakan dalam penelitian
adalah total sampling, yaitu menggunakan seluruh data kecel akaan yang terjadi di Kampus X tahun 2014-
2016 dengan kriteriainklus yaitu data kecelakaan yang tercatat lengkap dalam laporan petugas UPT PLK
Kampus X yang berjumlah 156 kasus dari 291 kasus.</span><div>& nbsp;</div><span>Hasi| penelitian
menyatakan 54.3 kecel akaan non-sivitaskampus, 60 adalah kecelakaan tunggal, 66 melibatkan motor, 21
terjadi diantara pukul 10.00-12.59WIB. Faktor manusia yang berkontribusi adalah 95.5 lengah, 71.8 lelah
dan sisanya dipengaruhi oleh kondisi pengemudi mengantuk, tidak tertib dan kecepatan ge;40 km/jam.
Sementara penggunaan APD tidak berpengaruh.Faktor kendaraan kurang berpengaruh. Faktor jalan dan
lingkungan adalah 55.8 kondisi jalan yang menikung, 34.6 kondisi jalan tidak rata dan sisanya adalah
kondis jalan licin dan cuaca hujan, kondisi jalan bergelombang tidak berpengaruh.Sebanyak 78.8 korban
kecelakaan mengalami luka ringan, 19.2 mengalami luka berat dan 1.9 dinyatakan

meninggal .</span><div>& nbsp;</div><span>Faktor yang berpengaruh pada |uka ringan adalah lengah,
lelah, kecepatan ge;40 km/jam, dan kondisi jalan menikung.Faktor yang berpengaruh pada luka berat adalah
lengah, kecepatan ge;40km/jam, dan kondisi jalan menikung.Faktor yang berpengaruh pada korban
meninggal adalah lengah, tidak tertib, kecepatan ge;40km/jam dan kondisi jalan menikung. Disarankan agar
petugas |ebih meningkatkan pengawasan pada jalan menikung yang ada di kampus, mengawasi kecepatan
kendaraan dan selalu menghimbau untuk berkendara dalam kondisi fit.</span><div>& nbsp;</div><hr
/><em><em>This study discusses the distribution of the severity of traffic accidents on campus X 2014
2016. This study uses an observational quantitative method. The sample used in thisresearch is total
sampling, that is using all accident data that happened in Campus X year 2014 2016 with inclusion criteria
that is accident data recorded in complete report of UPT PLK Campus X officer amounted to 156 cases from
291 cases.</em></em><div>& nbsp;</div><em><em>The result of the study stated that 54.3 of campus non
campus accidents, 60 were single accidents, 66 involving motor, 21 occurred between 10.00 12.59WIB. The
contributing human factor is 95.5 off guard, 71.8 tired and the rest is affected by Sleepy, disorderly driver
condition and speed ge 40 km h. While the use of PPE has no effect. Vehicle factors are less influential.
Road and environmental factors are 55.8 curved road conditions, 34.6 uneven road conditions and the rest
are slippery road conditions and rainy weather, wavyroad conditions have no effect.As many as 78.8 of
casualty casualties suffered minor injuries, 19.2 were seriously injured and 1.9 were declared
dead.</em></em><div>& nbsp;</div><em>Factors that affect the minor injuries are careless, tired, speed ge
40 km h, and cornering road conditions. Factors affecting severe injuries are unmindful, ge 40km h speed,
and cornering conditions. Factors that affect the victim died was off guard, not orderly, speed ge 40km h and
cornering conditions. It is recommended that officers improve supervision on the cornering roads that are on
campus, keep an eye on the speed of the vehicle and always urge to drive in afit state.</em>


https://lib.fkm.ui.ac.id/detail.jsp?id=127906&lokasi=lokal

